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© Blattfeder zum Niederhalten der Belag-Tragplatte elner Scheibenbremse. 



© Eine Blattfeder (76) zum Niederhalten der Belag- 
Tragplatte (72) und gegebenenfalls der Druckvertei- 
lerplatte im Belagschacht einer Scheibenbremse 
stQtzt sich auf einer Seite an einem bewegbaren 
Rahmen (12) der Bremse ab und beaufschlagt auf 
der anderen Seite die Belag-Tragplatte und gegebe- 
nenfalls die Druckverteilerplatte. Urn bei leichter 
Gangigkeit und LSsbarkeit die Bremsbelage auch 
bei starken Beschleunigungen sicher nieniederhalten 
zu konnen ist vorgesehen, die Blattfeder (76) derart 
auszugestalten, da/3 sie im entspannten Zustand ein- 
en gewolbten Mittelabschnitt (106) aufweist. dem 
sich beidseitig zwei zumindest annahernd gerade 
,-Seitenabschnitte (108, 108') anschliefien, deren 
<Endabschhitte (84, 84') an der Belag-Tragplatte bzw. 
.wder Druckplatte in Streckrichtung der Blattfeder fi- 
jjQxiert sind. Eine derartige Blattfeder ermoglicht eine 
COgunstige Kennlinie fGr das Niederhalten der Belag- 
gyTragplatte und der Druckverteilerplatte, ohne die 
fj»BelUftung der Bremse zu behindern. 
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Die Erfindung betrifft eine 

abstUt* und 

S dfaXn Seite auf die ^SS^t 
g^ebenenf alls auf die ^^f**?*^ 
Der Begriff Scheibenbremse «st i ib«0 «J 
die BftSSo sehr allgemein zu versteher .und 

Teilbelag-Scheibenbremsen ate auch 
■2mS bei denen die ReibbelSge auf be»den 
SLZTdr Bremsscheibe durch gesonderte 
KoSn/Z .rnde'Anordnungen ^flj— S2 
betatigt werden. Auch betrifft die 
bTnWnsen sowohl fOr Personenkraftwagen a.s 
auch fur schwere Nutzfahrzeuge. 

M d«n genannten Schelbenbremsen M«dd«r 
an die Bremsscheibe anzupressende I ReibWag 
TbHcherweise auf sogenannten Tra^ 
ten Die Enheit aus Reibbelag und Tragplatte w.rd 

" Br MX-erden t Beiagschlchten ab- 
nJnu und fOr eine Bewegung senkrecht zur 

JSlS der Tragpiatten bei der B/emsbetaftg^ 
Das notwendige Spiel zwischen den Tragplat 
ten d?r B^msbelage und den FQhmngsfiachen 
des Belagschachtes fOhrt dazu. daB d,e HTrage mm 
mlt oraBer Wucht (groflem Impute) auf die 
chen aufscSagen. wenn das Fahrzeug 
Ober eine Boden-Unebenheit fSnrt Da die Bremse 

Sweden 1st r^^JTS^Z 
auftretende Beschleunigungen der Achsej _ 

F^etges. also ^^^^^ 
senkrecht zur Bodenebene. vol auf d,e Baute.le 

der Bremse Qbertragen. 

Das hammerariige Anschlagen der ■ 
olatteTauf die FQhrungsflachen im Belagschacht 

hef eichwindigkeit auftreffende Tragplatte > auch 
dL fuhren. dafl bsim Bremsen ^agplatte an 
dsr beschadigten Stella der Fuhrungsflache 
ZJZSSl Hierdurch wird die ParalleHtat zw,- 



!lrinnfnoi^ so daB es beim Anpressen des Reio 
genngfugig). so a a» . un . 

ajtig t3ii»oc»«y w 

70 werden. wird zur besseren Verteilung oe 

« aestutzt und gef uhrt Aufgrund .hrer groBeren Mas 
!r**Sgt die Druckverteilerplatte m.t noch 

30 ""Si der Wahl der Fedem rum AndrO=ken der 
Tra^ uod 

t art aeaen die Fuhrungsflachen des oeiag 
'SJT-in sich ^erspr^l^e ^ 
35 rungen gegenUber. Zum e-nen^oU d-e MRjWc* 
mSglichst so groB se.n da B t£m»m den 
tenden Beschleunigungen aufgefange 

iconnen. Hierzu muBte * ^ ^ 

Druckvertei.erp.atte mrt 2£kg Masse und^ ^ 

,o eesch.eun.gung von etwa ™ , diQ 

Abstutekraft von ca. 75 kp auffarv 
Feder auch noch die ^^^J^, 
gen, so ergibt sich insgesamt e.ne Kraft von 

200 Der Forderung nach einer starken Federkraft 
45 zum luffangen Z stark beschleunigten Trag-und 

genQber, vorstehend 

^tT^SiSZ^ sollen 
Sich^hr^ent.^ den FOhrungsfachen 



im Belagschacht verschiebbar sein, urn, wie oben 
bereits erlautert, den Schragverschleifl der Reib- 
belage gering zu halten und um zum anderen nach 
dem Losen der Bremse (also dem Wegnehmen 
der Zuspannkraft) ein sicheres Entfernen der 
Bremsbelage von der Bremsscheibe zu 
gewahrieisten. Losen sich namlich die Brems- 
belage nicht vollst§ndig von der Bremsscheibe und 
werden mit einer Restkraft von ca. 60 kp an- 
gepreflt, so schleifen sie an der Bremsscheibe, was 
nicht nur die Lebensdauer des Reibbelages ver- 
mindert sondem auch Antriebsenergie des Fahr- 
zeuges vergeudet. Auch kann es durch das an- 
dauernde Schleifen zwischen den Reibbeiagen und 
der Bremsscheibe zu einer permanenten Erhitzung 
von Fahrzeugteilen einschliefllich der Radlager und 
Reifen fUhren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Blattfeder zum Niederhalten der Belag*Tragplatten 
und gegebenenfalls der Druckverteilerplatte im 
Belagschacht einer Scheibenbremse derart aus- 
zubilden, dafl die Bremsbelage trotz leichter 
Gangigkeit und Losbarkert auch bei starken Be- 
schieunigungen sicher niedergehalten werden, 
wobei eine gute Beluftung der Bremse 
gewahrleistet sein soil. 

Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe bei einer 
Blattfeder mit den im Oberbegriff des Patentans- 
pruches 1 angegebenen Merkmalen dadurch 
gelost, dafl im entspannten Zustand die Blattfeder 
einen gewolbten Mittelabschnitt aufweist, dem sich 
beidseitig zwei zumindest annahernd gerade 
Seitenabschnitte anschlieflen, deren Endabschnitte 
an der Belag-Tragplatte bzw. der Druckverteiler- 
platte in Streckrichtung der Blattfeder fixiert sind, 
und dafl zwischen dem gewolbten Mittelabschnitt 
der Blattfeder und der niederzuhaltenden Belag- 
Tragplatte bzw. Druckverteilerplatte ein Freiraum 
vorhanden ist. 

Die erfindungsgemafl ausgebildete Blattfeder 
gleicht Fertigungstoleranzen aus und ist in der 
Lage, Bremsbelage und Druckverteilerplatten bei 
Beschleunigungen derselben von bis zu 150 
m/sec 2 . sicher niederzuhalten. Bei Be- 
schleunigungen bis etwa 300 m/sec 2 wirkt die Blatt- 
feder gut dampfend und bei selten auftretenden 
Beschleunigungen von uber 300 m/sec 2 wirkt die 
Blattfeder mit einem Festanschlag derart zusam- 
men, dafl keine Beschadigungen an den 
Fuhrungsflachen auftreten. 

Die Blattfeder kann sehr schmal sein, etwa mit 
einer Breite, die der Starke der Tragplatte ent- 
spricht, so dafl die Bremse zur Beluftung gut 
zuganglich ist. 

Vorteilhafte Ausgestaitungen der Erfindung sind 
in den Unteranspruchen 2-8 beschrieben. 

Insbesondere ermoglicht die erfindungsgemafl 
ausgestaltete Blattfeder folgende Vorteile: 



a) Die Kennlinie der Feder, also die 
Abhangigkeit der ROckstellkraft von der Auslen- 
kung aus der entspannten Normallage, ist derart, 
dafl der Arbeitspunkt (15g) etwa im Bereich des 

5 Wendepunktes einer S-formigen Kennlinie liegt, 
wodurch die Fertigungstoleranzen gut ausgeglichen 
werden, ohne dafl die beim Einbau der Feder erfor- 
derlichen Krafte zu grofl Oder zu klein werden. 

b) Die Kennlinie der erfindungsgemaflen 
70 Blattfeder verlauft oberhalb des Wendepunktes 

derart dafl die ROckstellkraft bei extrem starken 
Kraften sich asymptotisch dem Festanschlag (im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel bei einer Auslen- 
kung von 6,5 mm) nahert, so dafl der Anschlag 
75 vollig gedampft ist. 

c) Die gunstige Kennlinie der Blattfeder wird 
bei geringen Abmessungen und kleinem Gewicht 
der Feder erzielt 

d) Die erfindungsgemSBe Blattfeder ist leicht 
20 von Hand montierbar. ohne dafl besondere Hilfsmit- 

tel erforderlich waren. 

e) Die erfindungsgemafl gestaltete Feder 
ermoglicht es, nicht rostenden Federstahl zu ver- 
wenden, der zwar einen geringeren Elasti- 

25 zitatsmodul als gewohnlicher Federstahl auf weist, 
aber bei der erfindungsgemafl vorgesehenen Beu- 
lung der Seitenabschnitte der Blattfeder eine 
gOnstige Kennlinie aufweist. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines 
30 Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. Es zeigen: 
Fig. 1 eine Draufsicht auf eine 
Schwimmrahmen-Teilbelag-Scheibenbremse, teil- 
weise geschnitten, bei der eine erfindungsgemafle 
Blattfeder verwendet wird; 
35 Rg. 2 eine Vorderansicht der in Fig. 1 

gezeigten Bremse; 

Fig. 3 eine Seitenansicht der in den Rg. 1 
und 2 gezeigten Bremse, bei der die erfindungs- 
gemafle Blattfeder sowie die BremsbelMge und die 
40 Druckverteilerplatte teilweise geschnitten sind; 

Rg. 4 eine Ansicht aus Richtung der Brems- 
scheibe auf einen Bremsbelag und die erfindungs- 
gemafle Blattfeder; 

Rg. 5 eine Draufsicht auf den Bremsbelag 
45 und die Blattfeder gemafl Rg. 4; 

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie M der 

Fig. 4; 

Rg. 7 eine vergroflerte Darstellung der auf 
der Belag-Tragplatte montierten Blattfeder, wobei 

50 der entspannte Zustand mit durchgezogenen Linien 
und der gespannte Zustand mit gestrichelten Linien 
gezeigt ist; und 

Rg. 8 die Kennlinie einer erfindungs- 
gemaflen Blattfeder. 

55 Gemafl Fig. 1 weist die Schwimmrahnrien- 
Teilbelag-Scheibenbremse einen ortsfesten 
Bremstrager 10 auf, an dem ein Rahmen 12 (hier 
ein Schwimmrahmen) bewegbar gefuhrt ist. Der 
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Rahmen 12 besteht aus einer die Bremsscheibe (s. 
unten) Qbergreifenden BrOcke 14 und einem 
Gehause 16. Zur verschiebbaren Lagerung des 
Rahmens 12 sind zwei FuhrungshOIsen 18 
symmetrisch zur Achse A mfttels Innensechskant- 5 
schrauben 20 befestigt. Durch Schrauben 21 wer- 
den die BrOcke 14 und das GehSus 16 zusam- 
mengehalten. Die Gleitflachen der FuhrungshUlsen 
18 werden durch Fattenbalge 22 und Schutzkappen 
24 gegen Schmutz und Spritzwasser abgedichtet. ic 

Die Erzeugung der Spannkraft sowie die Nach- 
und RQckstellung der Bremse kann in bekannter 
Weise erfolgen. Beim Ausfuhrungsbeispiel gemafl 
Fig. 1 wird die Spannkraft der Bremse wie folgt 
erzeugt; Bei BetStigung der Bremse wird auf die 15 
Zahnwelle 26 ein Drehmoment Qbertragen. Das 
Drehmoment dreht die bewegliche Kugelrampe 28 
Uber ein Kugellager 30 auf der am Gehause 16 
festgeschraubten , Kugelrampe 32. Die beiden 
Kugelrampen 28 und 32 sind Teiie von Gewinden 20 
und wirken wie eine Schrauben/Mutter-Anordnung. 
Um die Gewindereibung zu reduzieren und die 
Haftbarkeit zu erhohen, sind zwischen die Gewin- 
defiachen Kugeln gefugt. Die Kugelrampe 28 be- 
wegt sich auf der Achse A nach links und drQckt 25 
dabei uber das Nadellager 40 auf die Nachstellmut- 
ter 42. Diese leitet die Zuspannkraft Qber das 
selbsthemmende Gewinde 54 auf den Stoflel 52. 
Durch Verdrehen der Nachstellmutter 42 auf dem 
Gewinde 54 des StoBels 52 wird die Bremse nach- 30 
gestellt FOr die selbsttatige Nachstellung dienen 
die Rutschkupplung 44, der Nachstellring 46, die 
Anprefifeder 48 und die Reibfeder 50. 

Bei Drehung der Zahnwelle 26 wird somit zwi- 
schen den Kugelrampen 28 und 32 eine Spreizkraft 35 
erzeugt wobei der eine Teil dieser. Kraft uber das 
Nadellager 40, die Nachstellmutter 42, das Gewin- 
de 54. den Stoflel 52, die Stirnflache 53, eine 
Druckverteilerplatte 55 und den inneren Bremsbe- 
lag 57 zur Bremsscheibe 58 verlauft Der andere 40 
Teil der Spannkraft verlSuft Qber die feste Kugel- 
rampe 32, das Gehause 16, die Schrauben 21, die 
Brucke 14 und den aufleren Bremsbelag 66 zur 
Bremsscheibe 58. Die Bremsbelage 57 und 66 
sind beidseits der Bremsscheibe 58 durch 45 
FOhrungsflachen 67, 69 abgestutzt (Rg. 4). Die 
Fuhrungsflachen 67, 69 gehoren zum BremstrSger 
10. Die Bremsbelage 57, 66 bestehen jeweils aus 
einem Reibelag 70, 70' und einer Tragplatte 72, 
72'. Der auflere Bremsbelag 66 wird durch die so 
BrOcke 14 groflflachig und gleichmaflig gegen die 
Bremsscheibe 58 gedrQckt. Da die vom Stoflel 52 
kommende Spannkraft nur Qber die 
verhaltnismaflig kleine Stirnflache 53 auf die innere 
Tragplatte 72' eingeleitet wird, ist eine Druckvertei- 55 



lerpiatte 55 zwischen den Stoflel 52 und die Trag- 
platte 72' des inneren Bremsbelages 57 geschaJtet. 
Die Druckverteilerplatte 55 verteilt die Kraft 
gleichmaflig auf die Tragplatte 72'. 

Die Zahnwelle 26 ist uber eine Bundbuchse 34 
im Gehause 16 gefagert. Die Bundbuchse 34 wird 
axial durch einen Sprengring 36 gehalten. Eine 
Radialwellen-Dichtung 38 und ein Faltenbalg 56 
dienen dem Schutz der Betatigungs-, Nach-und 

□ rWre+alltailA 

Die Rg. 2 zeigt eine Vorderansicht der Bre- 
mse. Wie dargestellt, ist ein Haitebugel 60 mittels 
einer Schraube 62 am Gehause 16 befestigt. Die 
Funktion des HaltebGgels 60 wird nachfolgend 
naher erlautert 

Gemafl Rg. 3 erstreckt sich der Haitebugel 60 
uber die Druckverteilerplatte 55, die Tragplatt 72, 
die Bremsscheibe 58 und die auflere Tragplatte 72. 
In der Brucke 14 ist auf der Auflenseite der Bre- 
mse eine Aussparung 64 vorgesehen. in welche 
der HaltebOgel 60 eingreift. 

Bei Verschleifl der Reibbeiage 70, 70' bewegt 
sich der Rahmen 12 in Rg. 3 nach links und nimmt 
den aufleren Bremsbelag 66 mit Der auflere 
Bremsbelag 66 andert also seine Lage in bezug 
auf den HaltebOgel 60 nicht Der innere Bremsbe- 
lag 57 hingegen und die Druckverteilerplatte 55 
werden in bezug auf den Haitebugel 60 nach 
rechts verschoben. 

Wie aus Rg. 4 zu entnehmen ist, stutzt sich 
jeder Bremsbelag 66 bzw. 57 sowie die Druckver- 
teilerplatte 55 radial innen an der Abstutzflache 67 
ab. In Umfangsrichtung werden die Bremskrafte 
richtungsabhangig auf eine der beiden 
Abstutzflachen 69 geleitet Radial nach auflen T 
stutzen sich die Bremsbelage 66, 57 und die 
Druckverteilerplatte 55 uber die Blattfedem 76, 78 
bzw. 80 am Haitebugel 60 ab. 

Die Blattfedem 78 und 80 (bei einer Festsatt I- 
bremse auch die Blattfeder 76) mussen etwas ent- 
lang des HaltebOgels 60 rutschen. weshalb sie zur 
Befestigung jeweifs mit Laschen 86 (Rg. 6) die 
Tragplatte 72, 72' bzw. die Druckverteilerplatte 55 
umklammern. 

Die fur die beiden Tragplatten 72, 72' sowie die 
Druckverteilerplatte 55 jeweils verwendeten Blattfe- 
dem 76, 78 bzw. 80 sind beim Ausfuhrungsbeispiel 
untereinander gleich. 

In der Tragplatte 72 sind symmetrisch zur Mit- 
tellinie 98, in deren Richtung die Kraft F wirkt, 
Vertiefungen 82, 82* ausgebildet. Die Endabschnitt 
84, 84' der Blattfeder 76 sind halbkreisformig radial 
auswartsgebogen und passen genau in die Vertie- 
fungen 82, 82'. 

Fig. 7 zeigt die bereits in Rg. 4 dargestellte 
Blattfeder 76 im Detail. Anders als in Rg. 4 ist mit . 
durchgezogenen Unien der nur leicht verspannte 
Zustand der Blattfeder 76 gezeichnet, der sich 



nach dem Einbringen der Endabschnitte 84, 84' in 
die Vertiefungen 82, 82' ergibt. Nach dem Einbau 
der Bremse druckt der Haltebiigel 60 die Blattfeder 
76 in die in Fig. 7 mit gestricheiten Unien darge- 
stellte Position (diese Position ist in Fig. 4 mit 
durchgezogenen Linien gezeichnet). Der Punkt C 
der Blattfeder 76 ist bei eingebauter Bremse in die 
Position D verschoben, ohne dafl beschleunigende 
Krafte auf die Tragplatte wirken. 

Die Blattfeder 76 nimmt also in eingebautem 
Zustand eine Ruhelage ein, die in Fig. 7 mit gestri- 
cheiten Unien dargestellt ist. Die im vollig entspan- 
nten Zustand der Blattfeder 76 geraden Seitenab- 
schnitte 108, 108' sind in diesem Zustand gemafl 
Rg. 7 leicht nach aufien vorgewolbt, wobei sich der 
Punkt H in die Position G verschiebt 

Die Blattfeder 76 weist einen Mittelabschnitt 
106 auf sowie die sich daran anschlieflenden 
Seitenabschnitte 108, 108'. Der Mittelabschnitt 106 
ist im entspannten Zustand etwa kreisformig 
gewdlbt, wahrend die Seitenabschnitte 108, 108' im 
entspannten Zustand zumindest annahernd gerade 
sind. Durch den Spannsitz der Endabschnitte 84, 
84' in den Ausnehmungen 82, 82' sowie die La- 
schen 86 ist die Blattfeder 76 sicher auf der Trag- 
platte 72 gefOhrt. 

Im Bereich des Mittelabschnittes 106 der Blatt- 
feder 76 hat die Tragplatte 72 eine geradlinige 
Oberkante 104, so dafl im entspannten Zustand der 
Blattfeder zwischen derselben und der Oberkante 
104 der Tragplatte 72 ein Freiraum 105 gebildet ist, 
in welchen sich der Mittelabschnitt 106 der Blattfe- 
der bei Belastung verbiegen kann. 

Im Bereich der Seitenabschnitte 108, 108' sind 
die benachbarten Oberkanten 100, 100' der Trag- 
platte 72 im wesentlichen geradlinig. Die 
Ubergangsbereiche 102, 102* zwischen den genan- 
nten Oberkanten der Tragplatte 72 sind abgerun- 
det. 

Zur Montage wird die Blattfeder 76 zunachst 
mit einem Endabschnitt 84' z.B. bei dem Punkt B 
in die Ausnehmung 82' eingelegt. Dann wird durch 
leichtes Anheben bei C die Blattfeder 76 etwas 
nach auflen verbogen. Der andere Endabschnitt 84 
der Blattfeder kann dann mit leichtem Daumen- 
druck bei A in die Ausnehmung 82 eingedruckt 
werden. Die Laschen 86 liegen mit leichter Vor- 
spannung an den Seitenwanden der Tragplatte 72 
an. Wie in Rg. 6 dargestellt ist, weisen die Laschen 
86 an ihren Enden leichte Aufbiegungen auf, urn 
ein gutes Aufschieben auf die Tragplatte 72 zu 
ermogiichen. 

In Rg. 7 ist mit durchgezogenen Linien dieje- 
nige Position der Blattfeder 76 gezeichnet. welche 
dem nur leicht gespannten Zustand der Blattfeder 
76 entspricht, der sich nach dem Einfugen der 
nach aufien gebogenen Endabschnitte 84, 84' in 
die Vertiefungen 82, 82' ergibt. Beim Anziehen des 



• Haltebugels 60 bei der Montage der Bremse wird 
eine steigende Kraft F auf die Blattfeder 76 aufge- 
bracht, so dafl diese sich im vol! angezogenen 
Zustand des Haltebugels 60 in der gestricheit 

s gezeichneten Stellung befindet, in der sich der 
Punkt C der Blattfeder 76 in die Position D bewegt 
hat. Die Verwolbung der im entspannten Zustand 
zunachst geraden Seitenabschnitte 108, 108' der 
Blattfeder ist dadurch bedingt. dafl die 

10 Gesamtlange der Blattfeder zwischen den Punkten 
A und B konstant ist. In dieser Ruhestellung der 
Bremse druckt die Blattfeder 76 die Tragplatte 72 
mit einer solchen Kraft gegen die Abstutzflachen 
67 (Rg. 4), dafl auf die Tragplatte wirkende Krafte 

15 entsprechend einer Beschleunigung von 150 
m/sec 2 aufgefangen werden, ohne dafl sich die 
Tragplatte von den AbstutzflSchen 67 lost. Erst bei 
grofleren Kraften entsprechend einer Be- 
schleunigung von bis 300 m/sec 2 bewegt sich die 

20 Tragplatte 72 relativ zur Blattfeder 76 derart, dafl 
der Punkt E der Tragplatte 72 gegen den Punkt D 
der Blattfeder 76 anstoflt 

In Rg. 8 ist die Kraft F in Abhangigkeit von der 
Auslenkung f des Punktes C der Blattfeder 76 

25 dargestellt. Der Arbeitspunkt der Blattfeder 76 ist 
mit S bezeichnet. Der Arbeitspunkt S der Blattfeder 
76 gemafl Rg. 8 entspricht der Stellung des Punk- 
tes D der Rg. 7. In dieser Stellung befindet sich 
die Bremse im normalen, eingebauten Zustand, 

30 ohne dafl groflere Beschieunigungen auf sie wir- 
ken. Der Arbeitspunkt S entspricht einem Wende- 
punkt der Kennlinie. Der Arbeitsbereich der Blattfe- 
der 76 liegt in Rg. 8 rechts oberhalb des Arbeit- 
spunktes S. Wie dem Kennlinienverlauf gemafl Rg. 

35 8 zu entnehmen ist, steigt die rucktreibende Kraft 
der Blattfeder zunachst moderat an, urn sodann bei 
grofleren Auslenkungen mit wachsendem Gradie- 
nts zu steigen. Bei extrem starken Auslenkungen 
oberhalb von 6 mm nahert sich die Kennlinie 

40 asymptotisch dem Anschlag bei 6,5 mm, so dafl 
auch bei ungewohniich starken Beschieunigungen 
der Bremse die Tragplatte 72 (und entsprechend 
auch die andere Tragplatte 72' sowie die Druckver- 
teilerplatte 55) nicht hart gegen die Fuhrungen 67 

45 (Rg. 4) schlagen konnen. Am Anschlagpunkt bei 
6,5 mm der Rg. 8 hat sich der Punkt E der 
Tragplatte 72 bis zum Punkt D der Blattfeder 76 
bewegt. 

Durch die Reibung der Laschen 86 an den 
so SeitenwSnden der Tragplatte 72 (bzw. der Druck- 
verteilerplatte 55) wird ein Teil der Schwingungse- 
nergie verzehrt 

55 
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AnsprUch 

1. Blattfeder (76, 79, 80) zum Niederhalten der 
Belag-Tragplatterr (72, 720 und gegebenenfalls der 
Druckverteilerpiatte (55) im Belagschacht einer 
Scheibenbremse, wobei sich die Blattfeder auf ein- 
er Seite an einem bewegbaren Rahmen (12) der 
Bremse Oder am ortsfesten Bremstrager (10) 
absiuizi ufid auf der anueren Seite auf die Belag- 
Tragplatten und gegebenenfalls auf die Druckver- 
teilerpiatte drOckt, 

dadurch gekennzeichnet 
dafl im entspannten Zustand die Blattfeder (76, 78, 
80) einen gewolbten Mittelabschnitt (106) aufweist, 
dem sich beidseitig zwei zumindest annahemd ge- 
rade Seitenabschnitte (108, 1080; anschlieflen, 
deren Endabschnitte (84, 840 an der Belag-Trag- 
platte bzw. der Druckverteilerpiatte in Streckrich- 
tung der Blattfeder fixiert sind, und dafl zwischen 
dem gewolbten Mittelabschnitt (106) der Blattfeder 
und der niederzuhaltenden Belag-Tragplatte bzw. 
Druckverteilerpiatte ein Freiraum (105) vorhanden 
ist. - 

2. Blattfeder nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl fur jede Belag-Tragplatte (72, 720 bzw. Druck- 
verteilerpiatte (74) der Bremse eine gesonderte 
Blattfeder (76, 78, 80) vorgesehen ist. 

3. Blattfeder nach einem der Anspruche 1 Oder 

2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafl im entspannten Zustand der Mittelabschnitt 
(106) der Blattfeder (76, 78. 80) zumindest 
annahemd kreisbogenformig ist und die Seitenab- 
schnitte (108, 1 08*) sich tangential anschlieflen und 
dafl im extrem gespannten Zustand der Mittelab- 
schnitt der Blattfeder zumindest annahemd begra- 
digt und die Seitenabschnitte gewolbt sind. 

4. Blattfeder nach einem der Anspruche 1 bis 

3, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/5 die Endabschnitte (84, 840 der Seitenab- 
schnitte (108. 1080 der Blattfeder (76, 78, 80) von 
der niederzuhaltenden Belag-Tragplatte (72) bzw. 
der Druckverteilerpiatte (74) weggekrummt sind 
und in komplementar ausgeformte Vertiefungen 
(82, 820 in der Belag-Tragplatte bzw. Druckvertei- 
lerpiatte eingreifen. 

5. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafl im entspannt n Zustand di geraden Seitenab- 
schnitte 108, 1080 der Blattfeder (76, 78, 80) sich 
entweder parallel zur benachbarten Kante -(100, 
1000 der Belag-Tragplatte (72, 720 bzw. Druckver- 
teilerpiatte (74) erstrecken oder einen spitzen Win- 
kel zu dieser einnehmen und dafi die dem Mittelab- 



schnitt (106) der Blattfeder benachbarte Kante 
(104) der Belag-Tragplatte bzw. Druckverteilerpiatte 
zumindest annahemd gerade ist 

6. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
5 Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Blattfeder (76, 78, 80) im 

Ubergangsbereich zwischen dem im entspannten 

10 Seitenabschnitten (108, 1080 jeweils zwei die 
Belag-Tragplatten (72, 720 bzw, Druckverteilerpiatte 
(74) ubergreifende Laschen (86) aufweist 

7. Blattfeder nach einem der Anspruche 2 bis 

6, 

75 dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Blattfedern (76, 78, 80) sich an einem 
Haltbugel (60) abstOtzen, der am Rahmen (12) be- 
festigt ist und sich parallel zur Achse (A) erstreckt 

8. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
20 AnsprUche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl der Mittelabschnitt (106) der Blattfeder (76, 78, 

80) fanger ist ais jeder der Seitenabschnitte (108, 

1080. 
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